





s ist nicht nur Evo-
lution, sondern Re-
volution, wenn der
fahre-

windgekiihlte Zwei-
zylinder-Boxermotor von BMW
nach 90 Jahren eine Wasserkiih-
lung verpasst bekommt. Eine
chrraschung ist es jedoch
nicht. Nicht nur Werksangeho-
rige und Zulieferer haben seit

prinzipiell
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einigen Jahren gewusst, dass die
interne Bezeichnung K50 fiir die
Ablésung der K25 — der R 1200
GS—steht. Im Frithjahr 2010, in
Ausgabe 33, haben wir den be-
vorstehenden Generationen-
wechsel erstmals angekiindigt,
damals noch mit Skizzen vom
neuen Triebwerkslayout samt
nach oben gedrehtem Ansaug-
trakt, den Auslissen an den

Unterseiten und zwei seitlich
neben dem Telelever platzierten
Kiihlern. In Ausgabe 37, Friih-
jahr 2011, haben wir dann nicht
nur die ersten »Lrlkénigfotos®
von frithen Fahrversuchs-Pro-
totypen gezeigt, sondern oben-
drein auch noch gestochen
scharfe Autnahmen von einem
Wasserboxer-Motorgehiuse samt
Zylindern und -Képfen.

Wie erwartet, wird die neue
Boxer-GS nun anlisslich der
Kélner Motorradmesse Inter-
mot offiziell vorgestellt. Einige
kleinere Uberraschun gengibtes
dabei doch. Angefangen bei der
unverindert beibehaltenen Mo-
dellbezeichnung: R 1200 GS. In
der Praxis wird wohl dennoch
ein Anhang dazu kommen: LC,
die gingige Abkiirzung fiir Was-




_GroBformat: die neue

BMW R 1200 GS in ,,Racingred”
und mit den neuen Leichtmetall-
Gussradern. Alternativ gibt es,
wie bisher, schlauchlose
Kreuzspeichenrédder. Freie Sicht
aufs Hinterrad nun an der
__rechten Fahrzeugseite, Kardan-
Einarmsechwinge links.

Und die wichtigsten Anderungen:
vertikale Durchstromung

der Boxer-Zylinder mit wasser-
gekiihiten Kopfen

Keine riskanten Experimente:
Beim Design wird die Linie im
Wesentlichen beibehalten

serkiihlung bei Motoren, ausge-
hend vom englischen Begriff
liquid cooled. Auch das Design
behalt im Wesentlichen die er-

folgreiche Linie bei — gréflere
Verinderungen am ,meistest-
verkauftesten Top-Bestseller”
wiren zu riskant gewesen. Prin-

zipiell gilt das auch fiir das viel
gepriesene Fahrwerk: Stahlrohr-

rahmen, vorn Telelever, hinten
Paralever, unveranderte Werte
bei Federwegen und Rad-
stand. Dass die Kardan-Ein-
armschwinge nun linksseitig
verliuft, ist nebensichlich.

Im Kern besteht der Genera-
tionenwechsel also aus dem
TNcuen B()XCI’H"()EO]‘, Er ist (]U&si

das Herz der Revolution. Auch
hier sind entscheidende Eck-
daten gleich geblicben. Jeweils
101 Millimeter Zylinderboh-
rung und 73 Millimeter Kol-
bt‘nh]_ll) el'g('_’bﬂfl'l 1‘]{1\'_'}'] \-'\-'i'L‘ vor
1170 ccm Hubraum. Gering-
figig erhoht worden ist die
Verdichtung, von 12,0 auf 12,5.
Trotzdem kann kiinftig auf zwei
~Krickenldsungen® verzichtet
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werden: Der Wasserboxer braucht
weder Doppelziindung noch
Klopfsensoren, auch das Betan-
ken mit besonders teurem Super-
plus-Kraftstoff muss der Kund-
schaft nicht mehr nahegelegt
werden. Uber ein Bypass-Ventil
wird den Brennriumen gezielt
Luft zugefithrt und damit der
Verbrennungsprozess optimiert,
die Nebenkerze kann deshalb
entfallen. Vor allem aber wird
der Wasserboxer nicht mehr so
thermisch grenzwertig unter-
wegs sein wie die bisherige
luft-6lgekiihlte Konstruktion.
Gezielt umspiilt die Kiihlfliis-
sigkeit die ,Hortspots“, also
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Noch komfortabler: Fahrersitz in Hohe und Neigung justierbar, Soziuspolster horizontal flexibel

Nur 2,7 Kilogramm mehr Gewicht
wegen der Wasserkihlung. Und
Pro-Argumente gibt es einige

hauptsichlich die Zylinderképfe
und dort insbesondere die Aus
lasszonen, die ja nicht mehr
direkt im Fahrtwind licgen.
Laut Werk istdie Kithlung so
verteilt: 65 Prozent Luft, 35 Pro-
zent Wasser, Bisher: 78 Prozent
Luft, 22 Prozent Ol. Auflerdem
summiere sich das Mehrgewicht
durch Wasserpumpe, Kiihler
und Leitungen auf lediglich

2,7 Kilogramm. Diese Ansage
schwicht das erste Argument
gegen Wasserktihlung deutlich
ab. Pro-Argumente gibt es hin-
gegen einige: Mit weniger stark
schwankender Betriebstempe-
ratur kénnen die Toleranzen der
Bauteile, insbesondere der Kol-
ben, enger gefasst werden.
Dadurch wird der Olverbrauch
reduziert—bislang ein bekannter

wEnduro Pro“-Modus-Codierstecker

Schwachpunkt der Boxer. Im
Fokus des Entwicklungsteams
standen jedoch in erster Linie
die in Zukunft zu erwartenden
strengeren Grenzwerte fiir Ge-
riusch und Abgas. Am Thema
Kraftstoffékonomie kommtman
ohnehin nicht mehr vorbei.
Durch den andererseits allgemein
tiblichen Fortschritt bei der
Performance hitte sich ohne
Wasserkithlung ein unlosbarer
Zielkonflikt ergeben. Bei Bei-
behaltung der Luft-Olkiihlung
wiren die zuletzt mit DOHC-
Ventiltrieb erzielten 110 PS und
120 Nm kaum noch steigerungs-
fihig gewesen, erst recht nicht



in Hinblick auf die Lebensdauer
der Triebwerke.

Fiir die neue R 1200 GS nennt
BMW Spitzenwerte von 125 PS
und 125 Nm. Weitere leistungs-
steigernde Mafinahmen neben
der bereits genannten Erhéh-
rung der Verdichtung betreffen
die Verbesserung der Brenn-
raumfillung., Durch die nun
vertikale Durchstromung der
Zylinder ergeben sich gleich
lange Ansaugwege und oben-
drein etwas mehr Spielraum fir
deren méglichst glinstigen Ver-
lauf. Zudem sind die Saugrohr-
durchmesser von 50 auf 52 Mil-
limeter und die Ventildurch-

messer von 39 auf 40 Millimeter
an den Einlissen sowie von 33
auf 34 Millimeter an den Aus-
lissen vergroflert worden. Ein
Nebeneffekt der geinderten
Durchstrémungsrichtung ist die
nun separate Zuordnung der
Nockenwellen. Je eine Nocken-
welle pro Zylinder wirkt nun
auf die Einlassventile, die ande-
re auf die Auslassventile — also
nicht mehr wie zuletzt bei den
luft-dlgekthlten DOHC-Typen
ein Einlass- und ein Auslass-
ventil pro Nockenwelle. Aufler-
dem entfille die aufwindige
radiale Anordnung der Ventile.
Einer Weiterentwicklung dieser

Wird zum
Erkennungsmerkmal
der ndchsten GS-
Generation werden:
das ,liegende U“ des
LED-Tagfahrlichts.
Homologierte
Hichstgeschwindig-
keit 219 km/h, also
nur unwesentlich
mehr als bisher.

Den Unterschied soll
nochmals ver-
besserter Durchzug
machen - bei
reduziertem Sprit-
verbrauch

BMW Motorrad

h Freude am Fahren

MYTHOS SPUREN.

Der Mythos lebt. Auf und neben der Strale.
Mit der Heritage-Kollektion 2012 felern wi
die bewegte Geschichte von BMW Mo
und arn ihr so einen Platz im Kleider-
schrank eines jeden Motorrad-Liebhabers.
Retro-Motive und Accessoires in klassi-
schem Design lassen die Historie lebendig
werden und tragen den Pioniergeist von
BMW Motorrad hinaus in die Welt.

BMW MOTORRAD STYLE.

bmw-motorrad.defshop



Grundkonstruktion - Stichwort
variable Ventilsteuerzeiten —
steht also nichts im Wege. Schon
jetzt erleichtert ein Dekom-
pressionsmechanismus an den
Auslassnockenwellen den Start-
vorgang, sodass der Elektro-
starter und die Batterie leichter
ausfallen kénnen.

Im neuen, aus zwei Hilften
mit angegossenen Zylindern be-
stehenden Motorgehiuse rotiert
eine leichter und dennoch steifer
arrangierte Kurbelwelle. Die
offenbar unverzichtbare Aus-
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,Das Getriebe kommt aus Japan*,
so die Stellungnahme von BMW.
Ein Nachteil ist das sicher nicht

gleichswelle zur Reduzierung
des Vibrationsautkommens ist
als hohle Zwischenwelle aus-
gefiihrt, in ihr liuft die Kupp-
lungswelle mit. Denn die bis-
herige Einscheiben-Trocken-
kupplung wird von einer im
Motord] laufenden Mechrschei-

Schnittmodell des Wasser-
boxers, linke Seite. Links von vorne
schrig, rechts von hinten schrig.
Kupplung an der Vorderseite
unter der Wasserpumpe,
Orfilter seitlich, hinten das
Getriebe unter der Lichtmaschine

benkupplung abgelést. Diese
rotiert entgegen der Kurbel-
welle und verringert somit das
boxertypische Kippmoment.
Sogar ein Rampenmechanismus
mit Antihopping-Funktion ist
vorhanden, damit wird die von
manchen gefiirchtete Brems-

wirkung des Motors auf das
Hinterrad beim Herunterschal-
ten im Schicbebetriehb auf ein
harmloses Maf gestutzt. Sepa-
rates Ol ist fiir das nun inte-
grierte Sechsganggetriebe nicht
mehr erforderlich.

Nachdem die deutschen Ge-
tricbespezialisten von GETRAG
sich aus dem Motorradgeschift
zurlickgezogen hatten, wurde ja
schon von einem China-Getriebe
tiir den Wasserboxer gemunkelt.
Doch inzwischen liegt uns eine
Stellungnahme von BMW vor:




Der Antriebsstrang, transparent
und fast komplett: Kurbeltrieb, Ventil-
trieb, Getriebe und Kardan

oy INTELLIGENTER
KLAPP-MECHANISMUS
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SONNENVISIER

VON HOCHSTER OPTISCHER GUTE

—

EDELSTAHL RATSCHENVERSCHLUSS
(RATSCHE & KLAUE!!) MIT DEM EINZIG-
ARTIGEN 50° ENTRIEGELUNGSWINKEL
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NIEDRIGES GERAUSCHNIVEAU —
NEUER MASSSTAB DANK
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HIGHTECH FEELS NATURAL . L
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sDas Getriebe kommrt aus
Japan.® Gut méglich, dass es
sich bei dem Zulieferer um einen
Ableger des Branchenriesen
Honda handelt. Hinsichtlich
Schaltbarkeit und Geriusch-
kulisse wire das jedenfalls sicher
kein Nachteil.

GS-Designer: Alexander Buckan, Ralf Fegert, Raimund Mayerhofer (v. links)
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Vom Getriebe abgesehen,
beansprucht BMW bekanntlich
die Technologiefithrerschaft fiir
sich selbst. Selbstverstindlich
trumpft auch die neue R 1200 GS
mit einigen innovativen Details
auf. Noch zum Kapitel Antrieb
gehort das ,E-Gas®, das aus

ESA, ABS und ASC kommunizieren
uber CAN-Bus, und mit dem LED-
Licht ist BMW mal wieder Pionier

AUF DEM PRUFSTAND

Motorlgistung
fen| inPS

130| Motordrehmoment
in Nm

wl Motordrehzahi in 1/min
2000 3000 4000 5000 6000 7000 B000 9000

BMW R 1200 GS (2013):
max. 125 PS (92 kW) bel 7700/min
max. 125 Nm bei 6500/min

BMW R 1200 GS (2010):
max. 113 PS (83 kW) bei 7400/min
max. 120 Nm bei 6200/min

eim Diagramm zur luft-lgekiihiten

R 1200 GS mit DOHC-Ventiltrieb,
Stand 2010, handelt es sich um eine
Messung auf dem MO-Priifstand. Das
Diagramm zum neuen, luft-wasser-
gekiihlten Boxermotor haben wir den
Werksunterlagen entnommen. Dem-
nach packt der neue 1200er iiber den
gesamten Drehzahlbereich noch einige
Nm und PS drauf. Sein Drehzahllimit
bei 9000/min ist Option fiir mehr Power.
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einem Sensor-Gasgriff, Servo-
motoren an den Drosselklappen
und einem Motorsteuergerit auf
akruellem Pkw-Niveau besteht.
Gasannahme, Leistungsentfal-
tung, Schlupfregelung ASC und
auch das ABS kénnen jeweils
mehrstufig fir Strafle oder
Geliande eingestellt werden,
auch ein , Tempomat® kann in
die Steuerungselektronik einge-
bunden werden. Perfeke geldst
scheint der fiir grobstollige
Reifen abgestimmte ,Enduro
Pro“-Modus, der beim Druck auf
die Fulbremse die ABS-Rege-
lung am Hinterrad deaktiviert.

Wie bisher werden als Alrer-
native zu den Leichtmetall-
Gussridern schlauchlose Kreuz-
speichenrider angeboten, aller-
dings etwas breiter fur die neuen
Reifengréfien 120/70R19 vorn
sowie 170/60R17 hinten. Auch
die Sonderausstattung elektro-
nisch einstellbares Fahrwerk hat
zugelegt—an Funktionsumfang.
Beim neuen Dynamic ESA han-
delt es sich um ein semiaktives
Fahrwerk mit Federwegsenso-
rik, das sich innerhalb von Milli-
sekunden an verinderte Bedin-

Komplett aus Edelstahl und nach wie vor mit Klappensteuerung: Auspuff

gungen anpasst, bezichungs-
weise auf Situationen wie ctwa
eine Vollbremsung reagiert. Uber
die CAN-Bus-Bordelektronik
kommuniziert ESA mit ABS und
ASC. Individuelle Einstellun-
gen konnen mit einem Codier-
stecker fixiert werden.

Eine deutlich
Pionierleistung der BMW-Inge-

sichtbare

nieure ziert — optional - das
»Gesicht” der neuen R 1200 GS:
ein LED-Scheinwerfer, der bei
Dunkelheit automatisch von
Tagfahrlicht auf Abblendliche
umschaltet. Schlieflich sind
Dioden zur Beleuchtung ihn-
lich revolutionir wie Wasser zur
Mortorkiihlung. Zumindest beim
Boxermotor. “




BMW R 1200 GS alt und neu — die wesentlichen Unterschiede im Uberblick

2010 bis 2012 ab 2013
ANTRIEB
Zylinder angeschraubt angegossen
Durchstrémung horizontal vertikal
Kiihlung Luft/Ol Luft/Wasser
Leistung 110 PS bei 7750/min 125 PS bei 7700/min
Drehmoment 120 Nm bei 6000/min 125 Nm bei 6500/min
Drehzahlbegrenzer 8500/min 9000/min
Einlassventile 39 mm 40 mm
Auslassventile 33 mm 34 mm
Verdichtung 12,0 12,5
Drosselklappen 50 mm 52 mm
Zindkerzen zwei pro Zylinder eine pro Zylinder
Klopfregelung ja nein
Gasagriff mechanisch elektronisch
Getriebe separat integriert
Kupplung Einscheibe, trocken Mehrscheiben, im Ol
Antihopping nein ia
FAHRWERK
Heckrahmen geschweiBt geschraubt
Einarmschwinge rechts, 536 mm lang links, 588 mm lang
Standrohr-&2 41 mm 37 mm
Reifen vorn 110/80R19 120/70R19
Reifen hinten 150/70R17 170/60R17
Elektronik ESA Dynamic ESA

TECHNISCHE DATEN: BMW R 1200 GS (K50, 2013

Preis: voraussichtlich ab zirka 14 000 Euro (inklusive ABS)

Leistung: 125 PS (92 kW) bei 7700/min, maximales Drehmoment 125 Nm bei 6500/min

Motor: Viertakt-Zweizylinder-Boxermator, luft-/wassergekihit. Vier Ventile pro Zylinder, dohc.
Bohrung x Hub 101,0 x 73,0 mm, Hubraum 1170 ccm, Verdichtung 12,5. Elektronische Motor-
steuerung mit Benzineinspritzung, D Iklappen-& 52 mm, geregelter Abgaskatalysator. Elek-
trostarter. Sechsganggetriebe mit Antihopping-Kupplung, Endantrieb per Kardan

Fahrwerk: Stahirohr-Gitterrahmen. Vorn Telelever, Standrohr-3 37 mm, mit einem Federbein,
Federweg 180 mm. Hinten Paralever-Einarmschwinge mit einstellbarem Federbein, Federweg 200
mm, Sonderausstatiung Dynamic ESA. Leichtmetallgussrader oder Kreuzspeichenréder, Bereifung
vorn 120/70R19, hinten 170/60R17. Doppelscheibenbremse vorn, & 305 mm, Scheibenbremse
hinten, 2 276 mm, ABS. Radstand 1507 mm, Lenkkopfwinkel 64,5 Grad. Sitzhohe 850/870 mm.
Tankinhalt 20 Liter. Gewicht vollgetankt (mit ABS) 238 kg, zuldssiges Gesamtgewicht 450 kg
Garantie und Service: zwei Jahre Gewahrleistung, Inspektionen alle 10 000 km oder einmal jahrlich

_ Niederlassung Stuttgart

BMW
Motorradzentrum

. 'BMW_Mdtorradzentrum

Pascalstralle 1 - 70569 Stuttgart

(direkt an der Autobahn Stuttgart-Singen,
BMW Ausfahrt S-Vaihingen)

Tel. 07 11/13 18-5260

Fax 0711113 18-5624

Wir wollen Sie begeistern.  JEETITEY
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