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Lieber BMW Freund!

Sie gestatten wohl, daB wir Sie als BMW Freund ansprechen. Wenn lhre R 26 vief-
leicht auch lhr erstes BMW Motorrad ist, so werden Sie durch seine Zuverlassigkeit
sich auch bald dem verschworenen BMW Freundeskreis zugehdorig fuhlen.

Sie finden in der R 26 die nevesten Erfahrungen unserer Ober 30jdhrigen Motorrad-
entwickiung.

Gegentber der vieltausendfach bestens bewdhrten Vorgéngerin, der R 25/3, ist die
Motorleistung auf 15 PS erhsht worden, sowie die Fahrsicherheit und der Fahrkom-
fort wesentlich verbessert durch die Lagerung des Vorder- und Hinterrades in Lang-
armschwingen mit progressiv wirkenden Federungen und doppelseitig wirkenden
Slhydraulischen Stofidéampfern.

Ferner wurde der Kraftstofftank auf 15 Liter Inhalt vergréBert und damit eine noch
geschlossenere Formgebung des Motorrades erzielt. Der vergréferte Auspufftopf
gewdshrleistet auch bei der erh8hten Leistung eine gute Schalldampfung.

Wenn wir lhnen somit auch ein erstklassiges Motorrad Gbergeben, so ist es doch in
lhrem iInteresse, dieses fir Sie geschriebene Bichlein vor lhrer ersten Ausfahrt in
Ruhe durchzulesen, selbst dann, wenn Sie bereits eine lngere Fahrpraxis hinter
sich haben,

Die geringe MUhe des Lesens und die Beachtung der gegebenen Hinweise werden
Ihnen ungetribte Freude an Ihrem Motorrad und diesem selbst Zuverlassigkeit und
lange Lebensdaver gewdhrleisten.

Beachten Sie bitte besonders, daB} die vorgeschriebenen Pflegedienste termingemaf
durchgefihrt werden.

Auch sonst steht Ihnen der BMW Kundendienst in Form einer weitverzweigten und
planmé&Big verteilten BMW Handler-Organisation laut Obergebenem BMW Handler-
Verzeichnis mit Rat und Tat zur Verfigung.

In den Werkstatien dieser Héndler finden Sie ein in der BMW Kundendienstschule
ausgebildetes Fachpersonal, die erforderlichen Spezialwerkzeuge und ein gut sor-
tiertes Lager von Original BMW Ersatzteilen, die eine einwandfreie Instandhaltung
lhres Motorrades garantieren,

Das Handbuch und das BMW Handlerverzeichnis sollen lhnen stete Begleiter auf
thren Fahrten sein, damit Sie in jeder Situation schnelle Hilfe finden.

Wir wiinschen lhnen mit lhrem Motorrad viel Freude und stets gute Fahrt,

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft



Inhalts-Verzeichnis
Seite
Vorwort 4 6. Steverung .
Fir Behdrden ; 1?:chm;ers.io#‘fpumpe v. 01umluuf
Fahrgestell- und Motor-Nr, . 9 uppiung e
9. Vergaser
Fiir Tankstellen .
Kraftstoff und Schmierstoff . 10 B. Getriebe . . . . . , .
Bedienung und Uberwachung . 12 C. Hinterradantrieb
Anlassen des Motors . 14
Aﬂfuhren ]4 D. Fﬂhrgﬁs"e"
Gangschalten . . 14 1. Rohmen . . .
Einfahren des Motorradas . 16 2, Sd“’“b]’d“‘“'
Avfbocken auf Kippstander 19 3. Kfaﬁﬂoﬁbehui!er
4, Kippstander
Beschreibung . 21 5. Laufréder
A. Motor . 6. Bremsen . . .
1. Motorgehduse R 21 7. Hlmerrodfederung )
2. Kurbelwelle und Plevel . 21 8. Vorderradfederung
3. Kolben 22 .
9. Sch ttel .
4, Zylinder . 22 chwingsattel
5. Ventile 24 E. Elekirische Anlage . . 7.

& SB5EYHNYREER 8 8

Seite

24
24

¥&

Pflege des Molorrades .
Auflere Reinigung .
Technische Pflege
Schmierung

Durchsicht- und zugehbrige
Instandsetzungsarbeiten .
Werkzeug .
Batterie .
Luftfilter .
Lenkung .
Laufréder
Vorder- u. Hmterrndschwmge
Kraftstoffhahn
Ventilspiel einstellen .
Zindkerze . .
Ziind-Unterbrecher .
Vergaser
Schrauben und Muﬁern prufen
Drehgriff .
Kupplungsseilzug
Vergaserseilzug .

Seite

45
45

47

47

47

49

51
52

55
55
55
55

Bremsen .

Scheinwerfer .
Schiufilicht .
Sattelverstellung
Scheinwerfereinstellung

Vorderrad Avs- und Einbau

Hinterrad Aus- und Einbau .
Reifenwechsel

AuBerbetriebstellung .

Nachirigliches AnschlieBen
eines Seitlenwagens

Pflegediensiplan .
A. Durchsichtarbeiten .
B. Schmierplan

Technische Angaben .
Kraftstoffverbrauchskurve
Stromlaufplan

Gewﬁhrlmstungsbedlngungen .

69
70
Al

75
81
82



Fur Behodrden

Fahrgestell- und Motornummer, Typenschild




Fir Tankstellen Getriebeschmierung:

Kraftstoff: Marken-Motorendl Sommer SAE 40
Superbenzin Winter SAE 20
Behdlterinhalt: Fillmenge 0,65 Liter
15 Liter, davon 1,5 Liter Reserve Olstand alle 1500 km prifen, eventuell nach-
follen bis unteren Gewindegang der Einfill-
&ffnung.

Olwechsel alle 12000 km.
Olablaf} am Getriebe unten SW 19 mm

Hinterradgetriebeschmierung:

Motorendl SAE 40

. Fillmenge 125 cem
Motorschmierung:

Marken-Motorendl Sommer SAE 40
Winter SAE 20

Olstand alle 1500 km prifen, eventuell nach-
fillen bis unteren Gewindegang der Einfill-

. offnung.
{Premium- oder HP-C‘Ie fir Otto-Motoren) Olwechsel alle 12000 km,
Filimenge 1,25 Liter OlablaBl am Gehéuse unten SW 19 mm
Olstand prifen und wenn nahe an unterer . . )
Marke am nur eingesteckten Olstandsmefistab Reifendriicke ati: vorn hinten  SW
stets gleiche Olmarke nachfillen. Fahrer allein 1.5 16
Olwechsel alle 1500 km, »  *+ Sozius 1.5 20

o + SW besetzt 1.7 2,0 1.7
Olablafl an Olwanne unten SW 19 mm .+ Sozius + SW 17 27 17
10
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Bedienung und Uberwachung

1. Zindungs- und Lichtschalter
Zum Schlisseleinstecken Schutzschieber
vorschieben.

Ziindschiiissel in Mittelstellung eingedriickt
Ladekontrollampe brennt bei geladener
Batterie.

Ziindschliissel rechts gedreht schaltet die
Fahrbeleuchtung ein.

Zindschlissel links gedreht schaltet die
Stadtbeleuchtung ein.

Zindschlisssel links abgezogen schaltet die
Parkbeleuchtung ein.

2. Geschwindigkeitsmesser mit Km-Zéhler,
Markierungen |, Il, Il fir H3chstgeschwin-
digkeiten im 1., 2. und 3. Gang.

3. Ladekontrollampe rot erlischt, wenn die
Batterie geladen wird.

4. Leerlaufkontrollampe, Griinlicht zeigtLeer-
laufstellung der Getriebeschaltung an.

5. Handbremshebel fir Vorderradbremse.

6. Gasdrehgriff.
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10.
1.

13.
14,
15.
16.
17.

. Lenkungsdampfer bei schlechter Fahrbahn,

hoher Geschwindigkeit und Seitenwagenbe-
trieb etwas mehr anziehen als bei Solofahrt.

. Kupplungs-Bedienhebel
. Abblendschalter, untere Stellung abgeblen-

det, obere Stellung Fernlicht,
Horndruckknopf

LenkschloB, bei voll rechts eingeschlagenem
Lenker Verschlufikappe hochdrehen, Schlis-
se| einstecken, links drehen und mit Schlof}
eindricken, Schlissel rechts drehen und ab-
ziehen.

. Kraftstoffhahn, Hebelstellungen:

vnten = ,Zu”, hinten = , Auf”,
vorn = ,Reserve”

Kickstarter
Batteriekastenverschlufl
FuB-Gangschalthebel
Ansaug-Lufifilter

FuBbremshebel fir Hinterradbremse




Anlassen des Motors

Anlaf3gas geben:
bei kaltem Motor
bei warmem Motor

Motor durchdrehen

Motor anwerfen

Anfahren

Schalten aus Leerlauf
in den 1. Gang

Gangschalten
Schalten vom 1. Gang
tiber Leerlauf in den
2., 3. und 4. Gang
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Gasdrehgriff etwas aufdrehen, Vergaser tupfen.

Gasdrehgriff etwas aufdrehen. Vergaser nicht tupfen.
beiagusgeschalteter Zindung undGetriebe-
schaltung auf Leerlauf (rote und griine Lampe ochne
Licht) durch zweimalige Betatigung des Kickstarters.
Zindung einschalten (rote und grine Lampe leuchten
auf) und Kickstarter kurz und kréftig durchtreten.

Auskuppeln, FuBschalthebel niedertreten (griines Licht
erlischt), langsam einkuppeln und dabei etwas Gas
geben.

Niemals gleich mit Vollgas abfahren. Geschwindigkeit
allmahlich steigern.

Vor jedem Schalten auskuppeln, dabei Gas wegnehmen,
FuBschalthebel je Gang einmal hochziehen, anschlie-
Bend einkuppeln und Gas nach Bedarf geben. Fulhebel
geht nach jedem Schalten in die Ausgangsstellung
zuriick.

Schalten vom 4. in den 3.  Vor jedem Schalten auskuppeln, etwas Gas belassen,
und 2. Gang und Gber  FuBlschalthebel je Gang einmal niedertreten, einkuppeln
Leerlauf in den 1. Gang  und Gas nach Bedarf geben.

Schaltvorgang ,Niedertreten”
vom vierten in den ersten Gang
um je eine Schaltstufe.

Schaltvorgang ,,Hochziehen"
vom ersten in den vierten Gang
um je eine Schaltstufe.

Leerlaufeinstellung aus 3. und 4. Gang durch mehrmaliges ,Niedertreten” auf
1. Gang und kurzes ,Hochziehen” auf Leerlauf.

15



Einfahren des Motorrades

Sorgfiltiges Einfahren lhres Motorrades ist entscheidend fir seine Lebensdauer
und die Betriebssicherheit, denn selbst die auf das sorgféltigste bearbeiteten und
geschliffenen Teile bedirfen noch einer Glattung durch Einlauf. Beachten Sie
daher in lhrem eigenen Interesse, dafd wdhrend der Einfahrzeit bis 1000 km,
beziehungsweise von 1000 bis 2000 km, die nebenstehenden h&chstzulassigen Einfahr-
geschwindigkeiten nicht Gberschritten werden. Die angegebenen Hchstgeschwindig-
keiten sollen nicht dauernd gefahren werden. Motor, Getriebe und Hinterradantrieb
laufen am besten ein bei wechselnder Drehzahl und Belastung und reichlichem
Schalten der Getriebegénge entsprechend kurvenreichem, bergigem Gel@nde. Auf
ebener Strafle fahrt man immer nur kirrzere Strecken (etwa 500 m) mit der zuléissigen
Hachstgeschwindigkeit und 1&Bt dann das Motorrad wieder rollen. Auf diese Weise
laufen sich alle gleitenden und rollenden Teile am besten ein,

Der Motor darf im Leerlauf nicht auf zu hohe Drehzahl gebracht werden. Beim
Befahren von Steigungen ist rechtzeitig zurlickzuschalten, um den Motor nicht
unndtig zu beanspruchen. Schalten Sie daher, ehe die Drehzahl zu weit absinkt, auf
die nachstkleinere Ubersetzung, denn selbst Iéngere Fahrten in den unteren Gangen
innerhalb der nebenstehend angegebenen Werte schaden weder dem Motor noch
dem Getriebe.

Auch nach Ablauf der ersten 2000 km raten wir nicht sofort ber léngere Strecken
mit Vollgas zu fahren, sondern die Geschwindigkeit bis zum Ablauf von 3000 km
allméhlich zu steigern.
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Achtung! Um besseres Einfahren zu erméglichen ist der Vergaser nicht plombiert.
Darum ist es von grofiter Wichtigkeit, die Einfahranweisungen sorgfaltig und mit
entsprechendem Fingerspitzengefihl einzuhalten.

Eine eigenmiéichtige Verletzung der Tachometerplombierung verwirkt jeden Gewdhr-
leistungsanspruch.

Héchstzultissige Geschwindigkeiten in den einzelnen Géngen

Kilometer- Hinterradibersetzung Kilometer je Stunde im
stand um FI' C e e e rw e L E -. _—— - - -
Tachometer T 1. Gang . 2. Gang : 3. Gang 4. Gang
0 Solobetrieb 20 | 4 0 | 80-
bls - . - S p— e i . —
1000 Seitenwagenbetrieb 15 30 45 60
1000 Solobetrieb 30 50 75 100
bis e —
2000 Seitenwagenbetrieb 20 40 60 75
Solobetrieb sitzend i 1&8
Gber . liegend XN 5 8
‘Seitenwagenbetrieb 20 45 65 90
17



Auch bei eingefahrenem Motorrad, besonders in Steigungen, die Motordrehzahl
nicht zu weit absinken lassen, sondern rechizeitig auf den nachstkleineren Gang
schalten,

Bei Talfahrten auf den 3. Gang und wenn nétig, niedrigeren Gang zuriickschalten
und dabei die angegebenen Geschwindigkeiten in den verschiedenen Gangen nicht
iberschreiten. Bei langen Talfahrten bremse man abwechselnd das Vorder- oder das
Hinterrad, damif immer eine Bremse abkihlen kann.

Man bremse stets weich, d.h. vergrofiere den Zug bzw. Druck auf den Hebel
allméahlich nur mit so viel Kraft, dafl das Rad nicht schieift.

Zu beachten ist, daf durch das Bremsen infolge der Massenwirkung ein Kraftmoment
entsteht, das einen grdfleren Vorderraddruck ergibt und damit eine wirksamere
Vorderradbremsung ermdglicht.

Beim Anhalten mdglichst immer gleich auf Leerlauf schalten und nicht nur die Kupp-
lung betétigen, um unndtigen Verschleifl zu vermeiden.

Zum Abstellen des Motors Zindung ausschalten und fir léngeren Stillstand auch
anschlieBend den Kraftstoffhahn absperren.

Bei stilistehendem Motor niemals die Zindung langere Zeit eingeschaltet lassen,

Aufbocken des Motor-
rades auf den
Kippstander

Zum Aufbocken des
Motorrades auf den
Kippstander driicke
man mit dem Fufl auf
die Abwadlznase des
Standers. So unter-
stitzt, 6Bt sich durch
die entstandene Hebel-
wirkung das Motorrad
leicht nach oben
ziehen,




Beschreibung
A. Motor

Der Motor des Baumusters R 26 mit einem Hubraum von 250 ccm ist eine Weiter-
entwicklung des Motors vom Baumuster R 25/3, der sich durch seine gute Leistung
und seinen hohen Zuverldssigkeitsgrad bestens bewdiihrt hat.

Héhere Verdichtung des Gasgemisches, Vergréfierungen der Ein- und Auslafikandle,
sowie Yerbesserung der Zylinderkihlung erm&glichten eine Steigerung der Leistung
auf 15 PS.

1. Motorgehtiuse

Das Motorgehéuse besteht aus einem einteiligen, gut ausgesteiften Kurbel-
gehduse mit angegossenem Ulsumpf, einem vorderen Kurbelwellen-Lagerdeckel
und einem Kettenkastendeckel. Alle Gehdauseteile sind aus einer sehr widerstands-
fahigen Leichtmetallegierung gegossen.

2. Kurbelwelle und Plevel

Die geteilte Kurbelwelle aus Stahl mit eingeprefitem Hubzapfen und sorgfaltig
ausgewuchteten Gegengewichten sichert einen weitgehend erschitterungsfreien
Lauf des Triebwerkes. Auf den Lagerzapfen l&uft die Kurbelwelle in 2 kraftigen
Kugellagern.

Das Plevel, ein Spezial-Leichtmetall-Prefiteil, wird Gber einen Ulschleuderring
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an der Kurbelwelle und Zufihrungsbohrungen reichlich mit Drucksl versorgt und
schmiert durch das Schleuderdl Kolbenbolzen, Stevernocken und Sté88el.

3. Kolben
Der Kolben ist aus einer Spezial-Leichtmetallegierung gefertigt. Drei Kolbenringe
und ein Olabstreifring gewdhrleisten gute Dichtheit und sichere Schmierung.
Der schwimmend gelagerte Kolbenbolzen ist beiderseits durch Federringe ge-
sichert,

4, Zylinder

22

Der GrauguBzylinder mit hohen Kihirippen ist genauest geschliffen und gehont.
Zur dldichten StoBstangenfihrung sind zwei Schutzrohre eingeprefit, die mit
Gummimuffen an die Ventilstéfelfihrungen angeschlossen sind. Ein eingeprefites
Olrohr dient zur Druckdlzufihrung zu den Schwinghebeln. Der Zylinderkopf
aus Leichtmetall hat ebenfalls sehr hohe Kihlrippen. Fir AuslaB- und Einlafiventile
sind Bronze-Fihrungsbichsen eingepreft und Stahlsitzringe fur die Ventilteller ein-
geschrumpft. Vier Schrauben, die gleichzeitig die Schwinghebellager tragen,
dienen zur Befestigung auf dem Zylinderkopf und verhindern weitgehend die
Ubertragung der Warme-Ausdehnung des Zylinderkopfes auf das Ventilspiel.
Die Zylinderkopfdeckel aus Leichtmetall sind mit einer Schraube und einer Spann-
briicke gemeinsam befestigt. Sie schliefien mit einer Dichtung beide Schwinghebel-
kammern 6ldicht und geréuschdampfend ab.

R T A R

Schnitt durch
den Motor

23



5.

24

Ventile

Die Ventile sind in V-Stellung hangend im Zylinderkopf angeordnet und werden
durch je zwei Ventilfedern auf ihre Sitze gedrickt. Das Auslafiventil hat am Ventil-
sitz eine Hartmetallouflage. Die Ventilfederteller sind durch einen geteilten
Keilkegel am Ventil gehaltert,

. Steuerung

Die Steuerung der Ventile geschieht von einer Steuverwelle, die im Kurbelgehduse
oben gelagert ist und von der Kurbelwelle mittels Kettentrieb mit halber Kurbel-
wellendrehzahl angetrieben wird. Fir jedes Ventil ist auf der Steuerwelle eine
Nocke, die Uber einen Ventilstdflel, eine vollstindig Sldicht gekapselte Stofi-
stange, und einen Schwinghebel das zugeh&rige Ventil betatigt. Zur Einstellung
des Ventilspieles ist in dem Schwinghebelarm Ober der Stofistange eine Einstell-
schraube vorgesehen,

Die Schwinghebel sind in Bichsen auf den Lagerbolzen gelagert. Die Schwing-
hebel-Lagerb&cke werden von den Befestigungsschrauben fir den Zylinderkopf
mit Abstandsbichsen getragen. Ein Drehschieber auf dem Steverungs-Kettenrad
stevert die Entliftung des Motorgehauses.

. Schmierstoffpumpe und Ulumlauf

Der Motor hat eine Druckdl-Umlaufschmierung mit Olavffiillung in dep Olsumpf
des Kurbelgehduses nach Schmierplan,

Die Schmierstoffpumpe ist als Zahnradpumpe ausgebildet und wird von der
Steuerwelle Uber einen Schneckenantrieb angetrieben.

Sie saugt das Schmierdl vom Olsumpf Ober ein engmaschiges, an der Pumpe’
angebautes Sieb an und driickt es durch Bohrungen im Kurbelgeh&use zum Ol-
schleuderring an der Kurbelwelle, zu einer Uldise fir den Steuerkettenantrieb
und zu einer Steigleitung im Zylinder und Zylinderkopf zu den Schwinghebeln. Das
von der Kurbelwelle und den Pleueln abgeschlevderte Ol wird unmittelbar an
Kolben, Zylinder und Steuerwelle gespritzt. Das Ablaufél aus der Schwinghebel-
kammer flieBt durch die StoBstangen-Schutzrohre zurlick und schmiert dabei die
VentilstéBel. Alles OF sammelt sich wieder im Kurbelgeh@use und flief3t Gber ein
Grobsieb zuriick in den Tlsumpf.

. Kupplung

Die Motorleistung wird Uber die Einscheiben-Trockenkupplung zum Getriebe
Ubertragen,

Eine Tellerfeder (2) preft die durch eine Membrane (5) mit dem Schwungrad (1}
langs verschiebbar verbundene Druckplatte (4) gegen die beiderseits mit
Kupplungsbelag versehene Kupplungsscheibe (7) und gegen den fest mit dem
Schwungrad verbundenen Druckring (6). Auf diese Weise wird die Kupplungs-
scheibe (7), welche drehsteif, aber langsverschiebbar auf der gefederten Antriebs-
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welle (9) des Getriebes sitzt, mitgenommen. Die Kurbelwelle (3} ist mit der
Getriebe-Antriebswelle (9) gekuppelt. Der Bedienungshebel fir die Kupplung

am linken Lenkergriff wirkt Uber einen Bowdenzug auf den am Getriebe befind-
lichen Ausriickhebel (10). Die Unterbrechung der Kraftibertragung zwischen
Motor und Getriebe erfolgt durch Anziehen des Kupplungshebels. Die Druck-
platte (4) wird dadurch von der Kupplungsscheibe (7) durch die Druckstange (8)
abgehoben.

Die Einscheiben-Trockenkupplung verlangt keine Wartung. Richtige Handhabung
erhéht die Lebensdaver ganz wesentlich, Beim Anfahren nur wenig Gas geben
und die Kupplung langsam eingreifen lassen. Ruckhaftes Einkuppeln bei hoher
Drehzahl des Motors verschleifit nicht nur den Kupplungsbelag schneller, sondern
beansprucht samtliche Teile des Antriebs, wie auch die Bereifung, auflerordentlich
stark. Eine am Getriebegehéiusedeckel befindliche Feder driickt den Ausrlck-
hebel am Getriebe zuriick und spannt den Bowdenzug. Durch die allmahlich
stattfindende Abniitzung der Kupplungsbeléige wird ein Nachstellen der Kupplung
notwendig. Dazu bewege man den Ausriickhebel am Getriebe an seinem unteren
Ende mit der Hand nach vorn, wobei sich dieser Bewegung erst nach ca. 5 mm ein
splrbarer, verstarkter Druck entgegenstellen darf, Ist dieser Weg kleiner, so ist
die Einstellschraube des Bowdenzuges am Kupplungshandhebel an der Lenkstange
nachzustellen, bis der richtige Abstand hergestellt ist.

. Vergaser

Der angebaute Bing-Spezialvergaser mit 26 mm lichtem Durchgang ist ein Kolben-
schieber-Vergaser mit angegossenem Schwimmergehduse.

Der Kraftstoffzuflufi zum Vergaser wird durch den Schwimmer (1) und die von ihm
betétigte Schwimmernade! (3) reguliert. Zur Vermeidung von UnregelmaBigkeiten
bei Erschitterungen ist der Schwimmer mit einem Dampfungsring (2) ausgestattet,
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Durch den Schwimmergehdusearm gelangt der Kraftstoff in die Leerlaufbohrung
(12), sowie in die Hauptdise (5), welche in die Nadeldise (6} eingeschraubt ist, Der
sich abwdrts bewegende Kolben im Zylinder erzeugt bei gedffnetem Ansaugventil
einen Unterdruck im Vergaserdurchgang (15). Bei geschlossenem Gasschieber (11)
wird aus der Leerlaufdiise (13) Kraftstoff und aus der Bohrung (14} Luft zum Leer-
lauf entnommen. Die fir den Leerlauf erforderliche Luft wird mit der Regulier-
schraube (4) eingestellt. Die Grobeinstellung des Leerlaufes erfolgt vorher mittels
der Gasschieberstellschraube (7). Der Gasschieber wird mit dem Seilzug (17) gedff-
net und durch dieSchieberfeder {16) geschlossen. Die Disennadel (9) héngt im Gas-
schieber und ragt mit dem konisch verjingten Teil in die Nadeldise (6). Da sich
Gasschieber und DiUsennadel zusommen bewegen, vergréfiert oder verkleinert
sich der DurchlaB mit der Stellung des Gasschiebers.

Ein Teil der vom Filter gereinigten Ansavgluft stromt auch bei geringer Gas-
schieberdffnung durch den kleinen Luftkanal (8) in den Mischkammereinsatz (10),
in welchem eine Vorvermischung des Brennstoffes mit Luft erfolgt. Der Hauptluft-
strom, welcher an dem erhdhten Mischkammereinsatz vorbeistreicht, vervoll-
sténdigt die ZerstGubung. Der Vergaser ist im Werk auf die handelsiblichen
Kraftstoffe eingestelit, eine Veranderung der Diisengréfle, sowie derNadelstellung
ist deshalb zu vermeiden.

A 3
‘
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Bing-Vergaser

Nade/stellungen
1

1

10
L -9




B. Getriebe

Das Getriebe ist unmittelbar an das Motorgehduse angeblockt. .Es hat vier Giinge,
die auch beim Schalten sténdig im Eingriff bleiben und damit ein leichtes, sicheres
Schalten gewdhrleisten.

1. GANG 2. GANG 3. GANG

B HE

o

T

Kraftverlauf in den verschiedenen Géngen

Die Ratschenschaltung fir FuBbetatigung ermdglicht es, dafl beim Gangschalten
beide Hande am Lenker bleiben k&nnen. Bei jeder Betatigung des FuBischalthebels
wird eine Kurvenscheibe verdreht, die zwei eingefraste Kurvenbahnen hat, in die
Mitnehmerzapfen je einer Schaltgabel eingreifen. Je nach Verlauf der Kurvenbahnen
werden die Schaltgabeln verdreht und die Schiebeklaven kuppeln die jeweils zur
Ein- bzw. Ausschaltung kommenden Gangréder ein bzw. aus. Zur Schaltbegrenzung
fir einen Gang héher oder niederer bei einer Schalthebelbetétigung sind eine
Sperrvorrichtung und ein Rastenhalter vorgesehen.
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Federndes Kurvenstiick L. Sehattaabeln i .
auf Hauplwelle Gong 9 L Gurnmi-Stofidémpfer

zum
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mit Kupplung Fulischolthebe!

Schnitt durch das Vierganggetriebe
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Hochziehen des Fulschaithebels schaltet jeweils den néchstschnelleren, und Nieder-
treten den nachstlangsameren Gang bzw. Leerlauf ein.

Um die StoBe durch die einzelnen Kraftimpulse vom Motor zu démpfen, ist das
Antriebsrad auf der Antriebswelle durch eine axial wirkende Feder und zwei

Kraftverlauf im StoBdémpfer

Antriebsrad in Normalstellung Antriebsrad auf Antriebswelle verdreht

Kurvenstiicke federnd drehbar gelagert. Dadurch wird die Beanspruchung der
Triebwerksteile in allen G&ngen herabgesetzt und deren Lebensdauer wesentlich
erhéht,

Ein im Getriebe eingebauter elekirischer Kontakt zeigt die Leerlaufstellung durch
Aufleuchten einer griinen Lampe im Scheinwerfer an.

Das Getriebe hat eine eigene Schmierdlfillung, die laut Schmierplan auf Olstand
zu prifen bzw. zu erneuern ist.
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C. Hinterradantrieb

Das Motorrad R 26 ist, wie alle BMW-Motorréider, mit dem bestens bewdhrfen.
Kardanwellen-Antrieb zum Hinterrad ausgeriistet.

Neu ist die Lagerung des Laufrades in einer Schwinge und die Verlegung der
Kardanwelle in den rechten Hinterradschwingarm. Die Kardanwelle greift an ihrem
vorderen Ende in einen elastischen Gummimitnehmer als Kuppelglied zwischen den
Stofdampferflanschen des Getriebes und der Kardanwelle ein. Das hintere Ende der
Kardanwelle ist als eine innen verzahnte Glocke ausgebildet, die in ein auf den
Antriebsritzel aufgekeiltes Kuppelzahnrad gelenkig eingreift,

Auf diese Weise wird eine absolut zuverléssige, elastische Kraftibertragung vom
Motor zum Hinterrad erzielt. Das Hinterrad-Antriebsritzel ist in einem doppél-
seitigen Schragkugellager und einem Rollenlager stabil gelagert. Antriebsritzel und
Tellerrad sind spiralverzahnte Kegelréder, die infolge ihrer sorgféltigen Einlauf-
behandlung sowie Einbaueinstellung vollkemmen ger&uschlos in einem Olbad laufen.

Das Tellerrad ist beiderseits im Antriebsgehduse in Kugellagern gelagert.
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Eine Keilverzahnung auf der Telierradnabe Gbertréigt die Antriebskraft auf das
Hinterrad, das dadurch nach Ausziehen der Steckachse ohne weiteres auszubauen ist.

Das Hinterradantriebsgehduse und der Gehdusedeckel aus einer sehr widerstands-
fahigen Leichtmetall-Legierung sind &i- und staubdicht geschlossen. Die Wellen-
austritte sind mit Simmerringen abgedichtet. Trotzdem durchgesickertes Ul lauft
ins Freie ab, so daf} die am Gehé&use angebaute Bremse 5lfrei bleibt.

Der Ulstand im Hinterradantrieb ist nach Schmierplan loufend zu prifen und zu
erganzen, beziehungsweise neu aufzufillen.

Die Ubersetzungen des Hinterradantriebes der Motorrader fir Solobetrieb und fir
Seitenwagenbetrieb sind den verschiedenen Belastungen entsprechend verschieden
gewdhlt, .
Bei nachtréglichem Umbav fiir Seitenwagen- oder Solo-Betrieb ist deshalb der Kegel-
radsatz auszuwechseln. (Siehe ,Nachtragliches Anschliefen eines Seitenwagens”
Seite 66.)

Schnitt durch den Hinterrad-Antrieb
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D. Fahrgestell

1.

Rahmen

Der Doppei-Stahlrohrrahmen, der besonders verwindungs- und bruchfest gebaut
ist, hat eine Hinterrad- und eine Vorderrad-Langarmschwinge. Der Motor ist durch
zwei durchgehende Schrauben mit Gummilagern an den Rahmen angebaut.

Fior den Anbau eines Seitenwagens sind am Rahmen rechts Befestigungspunkte
nach DIN 74031 vorgesehen.

. Schutzbleche

Die Schutzbleche sind so geformt, dof8 sie einen wirksamen Schutz gegen
StraBBenschmutz und Spritzwasser bilden. Das rickwartige Ende des Hinterrad-
Schutzbleches ist aufklappbor und erleichtert damit den Ausbau des Hinterrades
wesentlich. Das Kabel zu dem am hinteren Schutzblechteil befindlichen Schluf}-
licht ist in einer abgedeckten Schutzrille gefUhrt,

. Kraftstoffbehiilter

Der Krafistoffbehdlter hat ein Fassungsvermdgen von 15 Liter, Er ist in Gummi-
lagerung am Rahmen befestigt. Im Kraftstoffbehdlter ist ein wasserdicht ver-
schliefibarer Werkzeugkasten eingebaut. Gummi-Kniekissen am Kraftstoffbehdlter,
links und rechts angeordnet, geben grofie Fahrsicherheit.

Der Kraftstoffhahn besitzt zwei Zulaufréhrchen, von denen eines so hoch liegt,
daf im Behalter eine Reserve von 1,5 Liter verbleibt, Durch Umschalten des
Kraftstoffhahnes auf Stellung R kann mit dieser Kroftstoffreserve noch eine
Fahrstrecke von etwa 40 km gefahren werden.

4. Kippstander

Zum Avufbocken des Motorrades dient ein unter dem Rahmen ongabrachter
Abwélzstander, der wihrend der Fahrt von zwei Federn in hochgeklappter Stel-
lung gehalten wird. Zum Aufstellen ist der Kippstéinder durch einen Druck auf
den seitlichen Hebe! mit dem FuBl von der Federhaltung zu 16sen,

. Laufréder

Die Réder sind mit Leichtmetall-Sicherheits-Tiefbettfelgen ausgestattet, die ein
Herausspringen des Reifens bei pl&tzlichem Entweichen der Luft verhindern und
dennoch eine leichte Reifenmontage ermdglichen.

Vorder- und Hinterrad sind mit einer Innenbackenbremse ausgeristet. Die Vorder-
radbremse wird Uber ein Bowdenkabel vom Lenker aus betétigt, wéhrend der Fuf}-
hebel Gber ein Gestinge auf die Bremse im Hinterrad wirkt. Beim Niedertreten
des FuBBhebels wird durch einen Schalter ein Brems-Stoplicht in der SchluBBleuchte
eingeschaltet.

Da die Fahrsicherheit im héchsten MaBie vom Zustand der Bremsen abhéngt, ist
deren stindige Uberwachung eine selbstversténdliche Forderung.



. Hinterradfederung

Das Hinterrad ist in einer Langarmschwinge gelagert, die mit nachstellbaren
Kegelrollenlagern am Rahmen gehaltert ist. Die FahrbahnstéBe werden von zwei
Federbeinen abgefangen.

Am Anfriebsgehduse beziehungsweise am linken Schwingarm sind die Anschluf3-
augen der Federbeine in Gummilagern befestigt, Die progressiv wirkende Trag-
feder je Federbein stitzt sich unten auf dem inneren Schutzrohr und oben an dem
mit dem Rahmen festverbundenen @ufieren Schutzrohr ab. In den unteren
Anschlufisticken der Federbeine ist je ein doppelseitig wirkender Oldruck-Stof3-
démpfer eingeschraubt, dessen Stofistange sich im &uBeren Schutzrohr oben in
einer Gummilagerung abstiitzt.

r& Fir den Endanschlag der Federung sind auf
T = den Stofistangen Gummiringe vorgesehen, die
5 ein hartes Aufschlagen vermeiden.

An den Federbeinen sind unten je eine Ver-
stellhiilse angeordnet, die auf einer Kurve
lagert und so durch Verdrehen an dem vor-
gesehenen Verstellhebel aus Stellung (1) for
Solofahrt auf Stellung (2) fir Soziusfahrt etwa
gleiche Federung ergibt.

Soll das Motorrad mit Seitenwagen gefahren
werden, so sind hierfir stérkere Tragfedern
zu verwenden,

Hinterradfederumsteliung:

Stellung 1| _: Solofahrt
Stellung 2 Soziusfohrt




8. Vorderradfederung
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Das Vorderrad ist ebenfalls in einer Langarmschwinge befestigt, die in nachstell-
baren Kegelrollenlagern in der nach riickwarts gebogenen Vorderradgabel
gelagert ist. Die Fahrbohnstéfie werden durch zwei Federbeine mit eingebauten
beiderseitig wirkenden Uldruck-Stofidampfern aufgenommen. Die Federbeine
sind unten in den Schwingarmen und oben in der Vorderradgabel in Gummi-
lagern befestigt. Die progressiv wirkende Tragfeder je Federbein stiitzt sich unten
im inneren Schutzrohr und oben im GuBBeren Schutzrohr ab. Die Stofidampfer sind
in den unteren Federbeinanschiossen und die Stof3stangen in den oberen Anschluf3-
sticken eingeschraubt. Um ein Durchschlagen der Federung zv vermeiden, sind
auf der Stofistange Gummiringe vorgesehen.

Fiir Seitenwagenbetrieb ist die Vorderradschwinge aus der hinteren Lagerung
in der Gabel in die vordere Lagerung umzusetzen, wodurch ein geringerer Nach-
iauf des Vorderrades und damit eine leichtere Lenkung erzielt wird.

Ferner sind bei Seitenwagenbetrieb die oberen Federbeinbefestigungen in die
unteren Anschlu3bohrungen an der Gabel einzusetzen.

Vorderradgabel
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9. Schwingsattel

Als Fahrersitz findet ein zweckméflig geformter,
weicher Schwingsattel Verwendung, der in Verbin-
dung mit einer guten Satteldecke und dem allrad-
gefederten Fahrgestell selbst auf weite Strecken ein
ermiidungsfreies Fahren gewdhrleistet. Zur An-
passung an das Gewicht des Fahrers kann die

+ Spannung der Sottelfeder durch Verschieben des

Federbefestigungsbolzens (1) in dem Langloch des
FederanschluBhebels an der Sattelbriicke verandert
werden. Fir die verschiedenen Belastungen von
60 bis 100kg sind in dem Langloch vier Rasten
vorgesehen. Verlegen des Federanschlusses nach
oben macht die Federung weicher und nach unten
héarter.

Die Sattelhdhe kann durch Verstellen der Schraube
(2} an der Sattelfederstiiize verandert werden.

E. Elekirische Anlage

Die Zindlichtmaschine am Mator liefert den erforderlichen Strom fir Zindung und
Beleuchtung, der durch einen angebauten Regler auf é Volt Spannung geregelt wird.
Die Nennleistung von 45 Watt wird bei 1800 U/min. und die Héchstleistung von
60 Watt bei 2200 U/min. erreicht, Die Schaltung auf Laden der Batterie, durch Ver-
|5schen der roten Ladeleuchte angezeigt, besorgt der Regler automatisch.

DieBatterie mit 9 AhKapazitat ist in einem
Schutzkasten am Rohmen untergebracht.
Neben der Zindung sind als Strom-
verbraucher vorhanden die Scheinwerfer-
Biluxlampe, das Standlicht, die Biluxlampe
fir Schlufilicht und Bremslicht, die Tacho-
meterbeleuchtung und die beiden Kontroll-
leuchten fiir Batterieladung (3) und Leer-
lauf (4).

Die Schaltung der Beleuchtung fiir Tag-
fahrt, Nachtfahrt (2), Stadtlicht und Park- :
licht (1) wird am Schalthebel auf dem Z_ g
Scheinwerfer betdtigt.

Fir die Schaltung von Fernlicht und Ab-
blendlicht ist am linken Lenkstangengriff
ein Kippschalter vorgesehen.




Pflege des Motorrades

Ein sauberes und gepflegtes Motorrad ist nicht nur fir den Fahrer und Beschauer
eine grofle Freude, Auch das Motorrad dankt es lhnen durch stérungsfreien Betrieb
und lange Lebensdaver.

AuBere Reinigung

Das Reinigen des Motor-Getriebeblockes und des Hinterradantriebes geschieht am
besten mit Waschbenzin, wéhrend die lackierten Teile mit einem Schwamm ge-
waschen und dann abgeledert werden.

Wird das Fahrzeug abgespritzt, so ist darauf zu achten, daff der Motor genigend
abgekihlt ist. Vor dem Abspritzen den Lufteintritt am Lufifilter abdecken. Zu
hoher Wasserdruck beim Abspritzen sollte vermieden werden und ebenso darf der
Wasserstrahl nicht direkt auf den Vergaser gerichtet werden. Nach dem Trocknen
sind die Bremsgelenke und Scharniere des aufgeklappten Schutzbleches einzuélen,
um Rostbildungen zu vermeiden.

Beim Waschen kann Wasser in die B-emsen eingedrungen sein, weshalb es nétig
ist, beim anschlieBenden ersten Fahren einige Male vorsichtig zu bremsen, um im
Bedarfsfall sicher bremsen zu kdnnen.

Die Behandlung der lackierten und verchromten Teile mit handelsiiblichen Pflege-
mitteln macht dieselben widerstandsféhiger und schéner.

Technische Pflege

Neben der Gufieren Reinhaltung des Motorrades bedarf es zur Aufrechterhaltung
der Betriebssicherheit fir eine lange lebensdaver regelmé&fiig wiederkehrender
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Schmier- und Durchsichtarbeiten. Da diese Arbeiten immerhin eine gewisse Sach-
und Fachkenntnis voraussetzen, sollten Sie diese zweckmdflig der Werkstatte eines
BMW Héndlers tiberlassen. Fiir den Fall, daf} Sie sich selbst an diese Arbeiten heran-
wagen, sollen thnen nachfolgende Hinweise dienen:

Schmierung (siehe auch Schmierplan Seite 71}

Fir Motor-, Getriebe- und Hinterradantrieb sind Schmierstoffe und Fillmengen auf
Seite 10 unter ,Fir Tankstellen” angegeben.

Zum Messen des Olstandes im Motor Ulstandmefstab nur einstecken, nicht ein-
schrauben. Olstandmessung erst etwa 10 Minuten nach Abstellen des Motors vor-
nehmen. Olwechsel bei méglichst heiflem Motor durchfiihren und warten bis alles
Alts] abgelaufen ist,

Verwenden Sie nur bewdhrte, werkerprobte Schmierstoffe, iber die Sie lhr BMW
Héndler gerne heraten wird.

Die Schmierungen der Radnaben, Vorderrad- und Hinterradschwingenlager, sowie

der Seilziige sind wegen der erforderlichen Zerlegungs- und Einstellarbeiten beim
Wiedereinbau einer BMW Werkstatte zu Uberlassen.

Bremsgelenke, FuBbremshebel und Kupplungshebel, Sattelfedergelenk, Schutzblech-
scharnier und Kippsténderlagerung sind nach Reinigung alle 1500 km mit einigen
Tropfen Motorendl zu schmieren,

Die Gelenke der Federbeine und des Sattels sind gummigelagert und diirfen deshalb
nicht geschmiert werden.
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Durchsicht- und zugehorige
Instandsetzungsarbeiten

(Siehe auch Plegedienstplan)

Das Werkzeug im Werkzeugkasten gestattet die
Durchfihrung der laufenden Pflegedienstarbeiten
und kleinere Instandsetzungen.

Die Batterie ist alle 4 bis 6 Wochen auf Sdure-
stand zu priifen, wenn nétig destilliertes Wasser
bis an gelochte Platte in Einfilléfnung auffillen,
Batterie hierzu nach Lésen des Gummi-Halte-
bandes aus Batteriekosten herausheben und zum
Prifen waagerecht halten.

Das Lufifilter fir die Ansaugluft muf}, je nachdem
die Fahrt in mehr oder weniger staubtreic. Lufi
erfolgte, 6fter, mindestens alle 1500 km Fahr-
strecke abgenommen und mit Benzin gewaschen
werden, Nach dem Trocknen den Filtereinsatz
mit Motorend! beneizen und Uberschissiges Ol
abschleudern. Verschmutzte Filter verurcachen
erhdhten Kraftstoffverbrauch und vermiaderte
Leistung.

47




Die Lenkung ist alle 6000 km auf Spielfreiheit zu
prifen. Hierzu Motorrad auf Kippstander stellen
und Lenkungsdéampfer voll freidrehen. Bei Zug
oder Druck am Schutzblech vorne darf beim Ab-
fihlen zwischen Rahmen am Gabelkopf und
Gabel kein Spiel bemerkt werden. Gegebenen-
falls Spiel beseitigen.

Hierzu ist der Lenkungsd@mpfer nach Entfernen
des Splintes am unteren Ende ganz auszudrehen,
die obere Gegenmutter SW 36 mm am Steuver-
rohr zu lockern, die Einstellmutter SW 41 mm
unter der oberen Guabelfthrung nach Bedarf
nachzuziehen und die Gegenmutter festzuschrau-
ben. Die Gabel muf} sich ohne Spiel leicht lenken
lassen.
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Die Laufrdder sind alle 6000 km auf strammen
Sitz ailer Speichen zu prifen. Bei etwaigem
Nachziehen ist auf genauve Zentrierung der Fel-
gen zu achten. Bei stdrkerem Nachziehen ist
nach Abnahme der Reifen nachzusehen, ob die
Speichen nicht zu weit Ober die Nippel vor-
stehen. Gegebenenfalls Speichenenden abschlei-
fen, um Schlauchdefekt zu vermeiden.

Die Laufradlager sind auf Spielfreiheit zu pri-
fen. Da die Einstellung der Kegelrollenlager
durch Einlage entsprechend starker Pafischeiben
zu geschehen hat, ist eine etwaige Machstellung
zweckmaflig einer BMW Werkstétte zu Uber-
lassen.

Bei dieser Gelegenheit sollen die Laufrdader auf
etwaige Unwucht geprift und diese durch An-
bringung von Gegengewichten an den Speichen
beseitigt werden.
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Die Vorder- und Hinterradschwingenlager sind
alle 6000 km auf Spielfreiheit zu priffen und bei
Bedarf nachzustellen.

Zum Nachstellen der Vorderradschwingenlager
die Hutmutter SW 24 mm auf der linken Radseite
lockern und Schwingenbolzen am Sechskant
SW 24 mm auf der rechten Radseite so anziehen,
daf3 bei ausgebautem Vorderrad die Schwinge
durch Eigengewicht langsam herunterschwingt.
Hutmutter wieder festziehen,

Diese Arbeit ist zweckmaBig in einer BMW
Werkstatte vorzunehmen, da eventuell neue Ab-
standscheiben fir einen spielfreien Einbau der
Schwinge in die Gabel einzusetzen sind.

Zum Nachstellen der Hinterradschwingenlager
beiderseits Hutmutter SW 36 mm abschrauben,
Gegenmuttern SW 27 mm lockern und Gewinde-
bolzen mittels Zapfenschlissels aus Werkzeug
anziehen und hernach einen kleinen Ruck zuriick-
drehen, um die harte Spannung von den Lagern
zu nehmen. Gegenmuttern und Hutmuttern wie-
der festziehen. Das Spiel am Lager zwischen
Schwinge und Rahmen soll beiderseits gleich sein.
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Reinigen des Kraftstoffhahns:

Bei Stérungen in der Kraftstoffversorgung ist
auch der Kraftstoff-Umschalthahn zu reinigen.

1. Kraftstoff - Umschalthahn  schliefien ({Hebel
nach unten).

2. Uberwurfmutter (1) (SW 24 mm) abschrauben.
3. Sieb (2} abnehmen und in Benzin reinigen.

4. Auf Dichiung (3} achten, damit diese nicht
verloren geht,

Obere Mutter fiir Hahnbefestigung hat auf Be-
halterseite Rechtsgewinde und auf Hahn Links-
gewinde. Zum Abschrauben des Hahnes Mutter
links drehen. Zum Anschrauben Dichtung ein-
setzen, breite Andrehung der Mutter nach oben,
beide Gewinde gleichzeitig in Eingriff bringen
und dann Mutter durch Rechtsdrehen festziehen.

Rechisgewinde
oben breite
Andrehung

Linksgewinde

Rechisgewinde
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Ventilspiel einstellen

Das Ventilspiel soll alle 6000km bei kaltem
Motor for EinlaBventil mit 0,15 mm und fir Aus-
laBventil mit 0,20 mm geprift und wenn nétig
nachgestellt werden.

Hierzu mit gekrépftem Ringschlissel SW 14 die
Befestigungsmuiter der Spannbricke abschrau-
ben, Spannbriicke mit Mutter und Federring so-
wie die Zylinderkopfdeckel abnehmen. Achten,
dafy die Dichtung nicht beschadigt wird.

Motor durchdrehen bis Kolben im oberen Tot-
punkt Kompression steht und beide Ventile ge-
schlossen sind.

Mit Ventil-Fihllehre aus Werkzeug die Ventil-

spiele priifen und gegebenenfalls an Einstell-

schrauben SW 11 mm nach Lésen der Gegen-
muttern SW 12 die Ventilspiele nachstellen.
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Die Zindkerze vermittelt durch ihr inneres Aus-
sehen dem Fachmann ein gutes Urteil (5er den
Motorlauf. Verrufite Kerze zeigt z. B. zu hohen
Kraftstoffverbrauch, verdite Kerze Kolbenring-
schdden, weilliche Kerze Kraftstoffmangel oder
zy viel Frihziindung usw. an, so dafl es sich
empfiehlt, fir die Zindkerzenbeurteilung lhren
Handler zu Rate zu ziehen. Zindkerze nur mit
Stahlbirste (nicht mit Messingbirste) reinigen
und Elekirodenabstand (0,6 mm} mit Fuhliehre
aus Werkzeug prifen, gegebenenfalls nach-
richten.

Der Unterbrecher der Ziindlichtmaschine ist alle
6000 km auf Elektrodenabstand (0,4 mm) mit
Fihlerlehre und saubere glatte Kontakifiéichen
zu prisfen. Bei einer etwa ndtigen Nachstellung
der Kontakischraube ist zu empfehien, eine
BMW Werkstatte aufzusuchen, da bei einer Ver-
anderung des Kontaktabstandes die Zindzeit-
punki-Einstellung zu priffen ist. Dies geschieht
bei laufendem Motor mittels Stroboskop.
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Der Vergaser ist alle 6000 km abzubauen, zu zer-
legen, griindlich zu reinigen und alle Bohrungen
sowie Disen durchzublasen. Diese Arbeiten er-
fordern nach Wiedereinbau eine Neuveinstellung
des Leerlaufes, weshalb sie nur bei entsprechen-
der Fachkenntnis selbst auszufihren sind.

Beim Zerlegen wird zweckmdBig die Anschlag-
schraube (Bild unten) fir den Gasschieber nicht
verdreht.

Zum Einstellen der Leerlauvfluftschraube (Bild
oben) wird diese zunéchst ganz eingeschraubt
und hernach 1,5 Umdrehungen zuriickgedreht.
Aus dieser Grundeinstellung fir den Leerlauf ist
das Gemisch durch Herausdrehen der Leerlauf-
luftschraube kraftstoffarmer und durch Hinein-
dreben -reicher einzustellen,

Durch Eindrehen der Anschlagschraube kann die
Leerlaufdrehzahl erhdht und durch Ausdrehen
verringert werden.

Vergaser Seilzugspiel 0,5 mm einstellen.
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Die auBen zugdnglichen Schrauben und Muttern
sind alle 6000km auf Festsitz zu priifen. Die
Muttern der Steckachsen nur mit Steckschlissel
SW22mm und Dorn ohne Verldngerung an-
ziehen,

Gasdrehgriff auf leichten Gang prifen. Wenn
notig, Deckel abschrauben, Griff abziehen. Griff
innen, Zahntrieb, sowie Zugkette schmieren.Beim
Wiederanbau des Drehgriffes auf voller Betdti-
gungsweg des Gaszuges und richtige Stellung
des Sicherungsschlitzes achten.

Seilzugspiele prifen, eventuell nachstellen:

fiir Vergaser 0,5mm, gemessen am geschlossenen
Drehgriff. Nachstellen an geréndelter Einstell-
schraube am Vergaser oben, nach Lésen der
7 mm SW Gegenmutter (mittleres Bild),

fir Kupplung 4 bis 5mm Spiel. Nachstellen an
Réndelschraube am linken Betdtigungshebel nach
Lésen der Gegenmutter.
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Die Bremsen sollten zur eigenen Sicherheit vor
jeder grofieren Fahrt auf ihre Wirksamkeit und
genigende Hebelwege geprift werden.

Der Vorderradbremszug (4-5mm Spiel}] wird
durch Drehen der am Bremshebel vorgesehenen
Flugelschraube oder der Réndelschraube am
Handbedienhebel nachgestellt.

Die Hinterradbremse wird durch Rechtsdrehen
der Flogelmutter am Ende der Zugstange nach-
gestellt. Beim Nachstellen beider Bremsen ist
darauf zu achten, dal von der Ruhelage der
Bremshebel bis zum Angriff der Bremsen so viel
Spiel vorhanden ist, daf} die Réader frei spielen.

Ist durch Nachstellen keine geniigende Brems-
wirkung mehr zu erzielen, so ist der Bremsbelag
abgenutzt und mufl erneuert werden,
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Die Scheinwerfer-Lampen kénnen wie folgt aus-
gewechselt werden:

1. Befestigungs-Schlitzschraube unter Frontring
Iésen und Frontring mit Reflektor abheben.

2. Draht-Haltebiigel fir Lampenfassung umkiap-
pen und Fassung samt Lampen abziehen.

3. Biluxlampe und Standlicht-Lampe eindriicken,
links drehen und aus Fassung ziehen.

Die Lampen fiir Tachometerbeleuchtung und
Leerlauf sowie Ladeleuchie sind in Steckfassun-
gen und ebenfalls durch Eindriicken und Links-
drehen herauszunehmen.

Zu einer Auswechslung dieser Lampen ist jedoch
das Tachometer nach Abschrauben der Tacho-
meterwelle und der Befestigungsmutter heraus-
zuheben. Befestigungsbiigel mit Aufbordelung
zur Tacholampe gerichtet wieder anbauen.
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Die SchluB- und Bremsleuchte hat eine Zwei-
fadenlampe. Zu ihrem Ausbau ist die Linsen-
kopfschraube oben auszudrehen und das Schiuf3-
lichtgehduse unten aus seiner Halterung aus-
zuheben.Die Lampe dann eindriicken, linksdrehen
und ausziehen.

Sattelverstellung

Der Satteltrager besitzt fir die Verbindung zum
Federbolzen einen Léngsschlitz mit Rasten. Zur
Anpassung an das Gewicht des Fahrers kann der
Federbolzen in eine der Rasten angeschlossen
werden. Anschluf} an die obere Raste macht die
Feder weicher und fir schwerere Fahrer wird die
untere Raste zum Federanschlufl gewdhilt.
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Scheinwerfer-Einstellung

Wenn die Fahrbahn nicht geniigend beleuchtet wird und eine Blendung entgegen-
kommender Fahrzeuge zu befirchten ist, soll eine Nachstellung des Scheinwerfers
erfolgen.

Hierzu wird an einer hellfarbigen Wand in Hohe der Scheinwerfermitte ein Kreuz
angebracht. Das Motorrad steht in 5m Entfernung mit Fahrer belastet auf den
Radern.

Fernlicht einschalten und Scheinwerfer so ausrichten, dafi das Einstellkreuz den
Mittelpunkt der beleuchteten Fléche bildet.

Auf Abblendlicht umgeschaltet muf3 obere Hell-Dunkel-Grenze mindestens 5cm
unter Einstellkreuz verlaufen, eventuell nachstellen.,

Bei Seitenwagenbetrieb Einstellung mit Fahrer und 1 Person im Seitenwagen.




Aus- und Einbav des Vorderrades

1.
2

Motorrad auf Mittelsténder stellen und am Rahmen unter dem Motor aufbocken.

Mutter (4) der Steckachse mit Steckschlissel SW 22 (3) Iésen und mit Scheibe
ablegen.

Kiemmschraube (1) am linken Schwenkarm unten mit MaulschiUssel SW14 (6) 16sen.

. Steckachse (5) mit Dorn (2) herausnehmen und Vorderrad mit Bremsbackenhalter

sowie Staubdeckel (7) nach vorn abziehen.

. Bremsbackenhalter aus Bremstrommel herausnehmen. Bremsbackenhalter bleibt

an unverstelltem Bremszug hiéngen und Vorderrad ist frei.

. Beim Einbau des Rades darauf achten, daf3 die Fihrung am Bremshalter in die

Gegenfihrung an der Schwinge (8) kommt und die Steckachse gut gereinigt und
leicht eingefettet ist.

. Vor Festziehen der Klemmschraube {1) an der linken Schwinge Vorderradgabel

einige Male kraftig durchfedern.




Aus- und Einbau des Hinterrades

1.
2.

Motorrad am Mittelsténder aufbocken.

Halteschrauben (1) der Schutzblechstreben und Schutzblechverbindungsschrauben
{2) mit MaulschiUssein SW 14 (4) I6sen und Kotfligelende hochklappen.

. Steckachsmutter (8) auf Antriebsseite mit Steckschlissel FW 22 {6) 1&sen und mit

Scheibe abnehmen.

- Klemmschraube SW 17 (3} am linken Schwingarm [6sen und Steckachse {7) mittels

Dorn (5} herausziehen.

. Rad mit Staubdeckel {9} herausnehmen.

6. Beim Hineinstecken der gut gereinigten und leicht eingefetteten Achse (7) die-
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selbe drehen, damit sie nicht verklemmt, Scheibe beilegen, dann Achsmutter
(8} festziehen. Motorrad einige Male durchfedern, damit keine Verklemmungen
der Hinterradfederung stattfinden, als letztes Klemmschraube (3} festziehen.




Reifenwechsel

Zum Reifenabnehmen Luft ablassen und Decke
auf einer Seite ringsherum vom Felgenhorn ab-
driicken, Ventilmutter on Felge abschrauben und
Ventil in Reifen driicken. Reifenwulst auf Ventil-
seite in das Tiefbett bringen und auf Gegenseite
beginnend mit zwei Montiereisen Uber das
Felgenhorn heben. Schlauch herausnehmen und
zweiten Wulst in gleicher Weise abheben.

Zum Reifenauflegen Reifenwulst auf Ventilseite
in Tiefbett und auf der Gegenseite beginnend
mit Montiereisen Uber Felgenhorn bringen, keine
Gewalt anwenden. Talkumpuder einstreven, leicht
aufgepumpten Schlauch einlegen, Ventil in Ven-
tilloch einstecken und Ventil-Felgenmutter einige
Gange aufschrauben. Auf der zweiten Seite am
Ventil den Wulst gut in Tiefhett eindricken und
wie vor ganz Uber das Felgenhorn bringen.

Reifen aufpumpen, gleichméBigen Sitz der Wul-
sten nachprifen und Ventilmutter fest anziehen.
Beim Wiederaufziehen Reifen wieder in gleicher
Lage zur Felge aufbringen. Etwaiger roter Punkt
an Reifen muf3 Ober Felgen-Ventilloch sitzen.

64

AuBerbetriebstellung

Soll das Motorrad zur Uberwinterung oder aus anderen Grinden langere Zeit
aufler Betrieb gestellt werden, so sind folgende Mafnahmen zu beachten:

1. Benzinhahn abschalten und Schwimmergehduse durch Losen des Kraftstoff-
schlauches am Vergaser entleeren,

2. Nach Maglichkeit Schmierstoffwechsel im Motorgehause vornehmen.

3. Motorrad grindlich reinigen und trocknen.

Bremsgelenke, Kippstanderlagerungen und Scharniere fir Schutzblech und Werk-
zeugkastendeckel eindlen.

4. Alle blanken und verchromten Stohlteile mit einem sdurefreien Fett einreiben
und, wenn mdglich, das Motorrad mit Schutzé! einsprihen. Lackierte Teile mit
weichem Lappen abwischen.

5 Motorrad in einem trockenen Raum (Stall- und andere séurehaltige Luft ver-
ursacht Korrosionen) auf Sténder so aufbocken, dofi die Laufrader mit auf-
gepumpten Reifen unbelastet sind.

6. In Zylinder nohe am unteren Totpunkt durch Zindkerzenbohrung einmal bei
offenem Einlafventil und einmal bei offenem AuslaBventil Schutzdl (SHELL Ensis
Oel 452) mit tief eingefhriem Feinzerstduber einspritzen. Hernach Motor an
Kickstarter mehrere Male durchdrehen, AnschlieBend Kolben auf obe. 3n Zind-
Totpunkt stellen und Zindkerzen einschrauben.

7. Batterie ausbauen und alle 6 Wochen nach vorhergehender Entlaaung nev
laden lassen. Das Ablassen der Séure schitzt die Botterie-Bleiplatten nicht vor
Zersetzung.
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Nachtrégliches AnschlieBen eines Seitenwagens

Am Motorrad-Rahmen sind bereits die zwei unteren Anschluf3-Kugelképfe an-

geschweiﬁt. Fir den oberen hinteren Kugelanschluff sind am Rohmen unter dem
attel Bohrungen fir die Befestigungsschrauben vorgesehen. Die AnschluBteile

hierfir und fir den vorderen Kugelanschiufl zu den zwei Rahmenrohren kénnen

mit dem Seitenwagen bezogen werden.

Fir den nachtréglichen Umbau auf Seitenwagen- oder Solobetrieb sind am Motorrad

tolgende Anderungen vorzunehmen:

1. Auswechseln des spiralverzahnten Kegelradsatzes im Hinterradantrieb von Solo-

betrieb mit 25 : 6 f&hnen auf Seitenwagenbetrieb mit 26 : 5 Zahnen.
2. Auswechseln des Tachometers fiir das gednderte Ubersetzungsverhalinis von
3oi?‘-Tohcihometer 1,0 Wegdrehzahl auf Seitenwagen-Tachometer 1,25 Weg-
rehzahl.

. Am Anfriebsgehduse alte Z&hnezahlangabe entfernen und fiir neve Ubersetzung
Zdhnezahlen aufstempeln.

. Hinterradfedern auswechsein,

. Vorderradschwinge in vordere Logerung umsetzen.

. Obere Vorderrad-Federbeinbefestigungen fir Seitenwagenbetrieb in untere
Anschluibohrung der Gabel einsetzen.

7. Sololenker 650 mm breit gegen SW. Lenker 680 mm breit auswechseln.

Werden die Motorrader BMW R 26 ohne diese Anderung mit Seitenwagen ge-

fahren, so kann kein Garantieanspruch geltend gemacht werden.

Der Sturz des Motorrades ist nach nebenstehender Abbildung einzustellen.

Der Sturz des Seitenwagens ist bereits vorgesehen und eingestellt.

Vorspur und Vorlauf, die fir gute Fohreigenschaft, Fahrsicherheit und Lebensdauer

von Motorrad und Reifen wichtig sind, missen entsprechend den Anweisungen fir

den angebavten Seitenwagen eingehalten werden.

Der Sturz ist an der mittleren Strebe einzustellen. Die vordere Strebe muB3 darnach

spannungsfrei angeschlossen werden,

&6

Uhp W

Zur Versteifung des Rahmens am AnschluBpunkt der vorderen oberen Strebe ist
das rechte und linke Rahmenrohr durch eine Schelle fest miteinander zy verbinden.
Eine Steckdose zum raschen AnschlieBen der Seitenwagenbeleuchtung oder einer
Handlampe befindet sich unter dem Sattel des Motorrades.

—

4-10 mm 10-15mm

Einstellen des Sturzes am Motorrad
bei Anbau eines Seitenwagens



Die Bayerische Motoren Werke A.-G. hat fir R26 den Seitenwagen ,Standard”
entwickelt. Dieser BMW Seitenwagen kann bestens empfohlen werden, denn Sie
verfigen damit ber ein cllradgefedertes Fahrzeug, -
Ferner hat der Seitenwagen ,Standard” eine Uldruckbremse, die mit der Betatigung
des Hinterrad-FuBBbremshebels wirksam wird und so die Fahrsicherheit des Ge-
spannes wesentlich verbessert.

efistelle hinten 1
y L)
7

2
7/
MeBstelle vorne

.
!!—-—1——-“——«-——-—-—«n-u---m——v---w— Ed
I

i ! Vorlauf des Seitenwagenrades
ca. 160 mm

."‘
A
Einstellen der Vorspur fiir den BMW Seitenwagen ,,Standard”
Maf} hintere Mefistelle abziiglich Mof3 vordere Mefistelle soll 20 bis 25 mm betragen,

Pflegedienstplan

A. Durchsichtarbeiten zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit

B. Schmierplan
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A. Durchsichtarbeiten zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit

B. Sehatiarplan

Auvszufilhrende Prifungen und etwa festgestellte Mingel beseitigen

Alle 4 bis 6 Wochen Séurestand in der Baterie priifen,

1. Lenkung auf Spielfreiheit prifen

. Laufrads

ichen auf festen Sitz prufené

ersten 1500 km dozu Réder aushaven un

. Laufradlager auf Spielfreiheit prifen .

. Vorder- und Hinterradschwingenlager

evil. nachziehen, Réder zonirieren {nach den
evil. Dberstehende Speichenenden abschleifen)

auf Spielfreiheit priffen . . .

5. Radachsen, sowie sémtliche Schrauben und Muttern auf festen Stz priifen {Slrdt
achsmuttern nur mit Dorn und Werkzeug ohne Verlingerung anziehen) .

o o o~ oo

13.

Kontaktabstand (.4 mm prifen

. Vergaser und Bentinhohnsieb reinigen,
n.
12.

Probefahrt, Bremswirkung prifen

. Drehgriff cuf leichten Gang prifan, evil. einfetten

. Spiel der Seilziige priifen, evil, nachstellen und durchschmieren .

. Ventilspiel {(E=0,15, A=0,2 mm) bei kaltem Motor prifen . . . . .
. Ziindkerzen uim@nn Elek!rod-nobnund 0, 6 mm und Unttrbrodur

evtl. Leerlouf einstellen .

Ziind-lichtmaschine und Ziindeinstellung Gberpriifen lossen . . . .

Lagerung von Verder- und Hinterradschwinge ausbaven, reinigen und einfetten
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Kilometerstond

5588

km

an
schlieBond

alle . .

BEEEE BEEE BEE OB

Auszufihrende Arbeiten
(Die Nummern entsprechen den
Schmierstellenbezeichnungen in

umstehenden Abbildungen)

@ Olwechsel i. Motor, Fullmenge 1,25 Lir,

Getriebe Ulslandskonirolle evil
nachfiillen
Olwechsel, Fullmenge 0,65 Lir.

Hinterradantrieb: Ulslundskonlrol|°
evtl. nachfillen . 5 C

Ulwechsel, Fillmenge 125 cem
@ Bremsgelenke mit Ol versehen .
@ FuBbremshebel abschmieren

Kupplungsuusru:khebel mit Ol
verschen .

® Luftfilter ausbauen, in Benzin woschen,

dlbenetzen und abschleudern .
8 Radnabenlager ausbauen, relnlgen.
[,,_—| neu einfetten . S
9 Vorder- und Hinrerrudsdlwingluger

ausbauven,

[10] alte Seilzige durchidimiersn e -

feinigen und neu einfetten

Kilometerstand

925a 288

1500

12000

1500
12000
1500
1500

1500

1500

12000

12000
12000

Premium- -oder
Ottomotorén *
Motor und G rie

Sommer SAE 40; Winte
Hinterradantrieb SAE 40

Schmierfett *)

Fir Radnaben und alle ibrigen
Schmierstellen Schmierfett mit
1809 C Tropfpunkt.

Nur bestbewdhrte Schmierdle
verwenden. Auskunft Gber
werkserprobte Schmierstoffe
erteilen dic BMW Haéndler.
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) Schmierplan
Schmierplan Rechte Motorradseite
Linke Motorradseite
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Technische Angaben

Motor:
Arbeitsweise des
Motors Viertakt mit in V-Form hdngenden Ventilen
Hachst-Daverleistung 15 PS bei 6400 U/min.
Zylinderzahl 1
Zylinderanordnung stehend
Zylinderbohrung 68 mm
Kolbenhub 68 mm
Hubraum 245 ccm

Verdichtungsverhdltnis 75:1

Steverwelleneinsteliung
bei 2mm Ventilspiel

gemessen:
Einlaf} &ffnet 6% n.o.T.
EinlaB schliefit 349 nu. T.
Auslof3 Sffnet 34° vy, T.
Auslafl schliefit 6% v.0.T.

Betriebs-Ventilspiel bei
kaltem Motor gemessen:
Einlof3 0,15 mm
AuslaB 0,20 mm
Schmiersystem im Motor  Druckél-Umlaufschmierung, Olbehdélter im Motor-
gehduse-Unterteil



Vergaser:
Bauweise
Baumuster
Vergaserdurchgang
Huu?td{ise
Leerlaufdise
Nadeldise
Disennadel
Nadelposition
Leerlauf-
Luftschraube gedffnet
Schwimmergewicht

Ansaugluftfilter

Ziind- und Lichtanlage:

Zindlichtmaschine
Zindungsart

Unterbrecher Kontakt-

abstand
Spatzindung
Frithzindung
Zindkerze
Batterie
Beleuchtung

Signathorn
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Schiebervergaser mit Nadeldise
Bing 1/2¢/
mm

120
35
1408
1467
3

1 bis 2 Umdrehungen
Mg
Ulbenetztes Nafiluffilter

Noris ZLZ 60/6/16001/L
Batterieziindung mit selbsttétiger Zindzeitpunkt-
verstellung an %ﬁndlichtmuschina

0,4 mm

79v.0.T. (Einstellwert bei Fliechgewichte in Ruhestellung)
42 4+ 2%y, 0.T.
Bosch W240T1
6V, 9 Ah Kapazitat
Bilux-Lampe 6V, 35/35W mit elektr. Abblendschalter
Standlicht 6V, 2'W

Ladelicht 6V, 2W Leerlauflicht 6V, 1,5W
Tacholicht 6V, 0,6 oder 1,2W

SchluBbremslicht Zweifadenlampe 6V, 520 W

Noris HE 6

Elektrodenabstand 0,6 mm

Zulassige Hochst-
geschwindigkeiten bei
eingefahrenem Motor in
km/Std.

Solo sitzend
Solo liegend
mit Seitenwagen

Kraft- und Schmierstoffe:
Kraftstoff
Schmierstoffe

Fassungsvermdgen des
Kraftstoffbehditers

davon Reserve
UOlinhalt im Motor
Ulinhalt im Getriebe

Olinhalt im Hinterrad-
antrieb

werden stark beeinfluBt durch den Luftwiderstand, den
der Fohrer durch Grofle, Haltung und Kleidung bietet.
(Hochstgeschwindigkeiten fir das Einfahren siehe unter
Einfahren Seite 17.)

1. Gang 2. Gang 3. Gang 4, Gang

30 55 80 18

— —_ - 128

20 45 65 90
Superkrafistoff

Siehe Schmierplan

15 Liter

1,5 Liter = ausreichend fiir etwa 40 km Fahrstrecke
1,25 Liter

0,65 Liter

125 ccm
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Krafistoffverbrauch:

MNormverbrauch (bei
2/, Hochstgeschwin-
digkeit + 109%)

im Solobetrieb

im Seitenwagen-
betrieb

Ulverbrauch

. |e nach Fahrweise

Siehe Kraftstoffverbrauchskurve Seite 81)

3,3 Liter bei 78 km/h

3,82 Liter bei 60 km/h

"etwa 0,5-1,0 Liter je 1000 km

Verbrauch in Ltr / 100 km

Krafistoffverbrauchskurve

msmmsm  Solo

mit Seitenwagen

_

30

40

50 6 70 80 0 106 10
Geschwindigkeit in km/Std.

120

81



Stromlaufplan

= Biluxlompe E
= Standlicht F
= Tachometerlicht G
= Ladekontrolleuchte H

Leerlaufanzeige
Abblendschalter K = Ziindkerze N = Steckdose R = Kabelklemme
Harndricker L = Zindlichtmaschine O = Brams-SchluBlichi S = Leerlaufkontakt

Signalhorn M = Seitenwogenleuchten P = Bremsiichtscholter T = Batterie

g

A
B
C
D



